Додаток

до рішення Луцької міської

ради

від 06.06.07.№14/15

ПРОГРАМА 

розвитку електротранспорту у м.Луцьку на 2007 - 2015 роки.

Загальна частина.

Міський електротранспорт забезпечує значний відсоток внутрішньоміських пасажироперевезень у м.Луцьку.

Нині рухомий склад, що експлуатується у місті Луцьку за показниками енергоспоживання, надійності та комфортності, поступається аналогам розвинутих Європейських країн та окремих країн СНГ. Понад 95 відсотків тролейбусів відпрацювали нормативний ресурс експлуатації і підлягають списанню. Більше 70 відсотків рухомого складу потребує капітального ремонту.

Динаміка змін та старіння парку рухомого складу обумовлює реальну загрозу:

зниження рівня транспортної забезпеченості необхідної мобільності трудових ресурсів як фактору розвитку виробництва;

припинення тролейбусного руху в місті;

збільшення обсягів імпорту нафтопродуктів;

підвищення рівня забруднення навколишнього середовища в місті;

перенасищення дорожньої мережі міста менш екологічними транспортними засобами.

В той же час, існуючий нині технічний рівень систем енергозабезпечення міського електротранспорту також не відповідає сучасним вимогам.

На більшості тягових підстанцій міського електротранспорту використовуються великогабаритні перетворювачі, масляні вимикачі і трансформатори, а управління ними здійснюються фізично і морально застарілими системами телемеханіки.

Елементи конструкції контактної мережі, що знаходяться в експлуатації не забезпечують надійний струмоз'єм та можливість збільшення швидкості рухомого складу на маршрутах.

За результатами державного технічного огляду понад 29 відсотків загальної протяжності контактних і кабельних мереж за своїм технічним станом не відповідає вимогам Правил експлуатації трамвая та тролейбуса і потребує капітального ремонту.

Складним залишається фінансово-економічний стан міського електротранспорту. Незважаючи на підвищення в останні роки тарифів на проїзд, власні кошти підприємства за рахунок збору проїзної плати покривають лише половину експлуатаційних витрат.

Значних втрат зазнає підприємство від регулювання тарифів на проїзд та безплатних перевезень пільгових категорій громадян. Ці втрати компенсуються видатками з державного та місцевого бюджетів у неповному обсязі.

Негативно впливає на фінансовий стан підприємства неврегульованість ринку міських пасажироперевезень. В місті є приватні перевізники, які надають свої послуги, дублюючи маршрути міського електротранспорту, встановлюючи більш високі тарифи, не визнаючи законодавства про пільговий проїзд, не додержуючись графіків руху, тощо. За цих умов міський електротранспорт перетворився в соціального перевізника.

З прийняттям у червні 2004 року Верховною Радою України Закону України "Про міський електротранспорт" були визначені правові, організаційні та соціально-економічні засади функціонування міського електротранспорту на ринку транспортних послуг, створені умови для його подальшого розвитку.

Мета і основні завдання та етапи виконання Програми.

Метою Програми розвитку пасажирського електротранспорту у м.Луцьку є реалізація місцевими органами виконавчої влади завдань державної політики у сфері міського електротранспорту, визначених Законом України "Про міський електротранспорт" та постановою Кабінету Міністрів України від 29.12.2006 № 1855 "Про затвердження Державної програми розвитку міського електротранспорту на 2007-2015 роки".

Відповідно до зазначених законів основними принципами державної політики у сфері міського електротранспорту є:

· забезпечення    сталого    функціонування    і    динамічного    розвитку   міського
електротранспорту;

· удосконалення системи управління міським електротранспортом;

· доступність транспортних послуг для усіх верств населення;

· пріоритетний розвиток міського електротранспорту у містах з підвищеним рівнем
забруднення;

· стимулювання інвестиційної діяльності у сфері міського електротранспорту,
створення сприятливих умов для виробництва вітчизняного рухомого складу та
його удосконалення;

· створення однакових умов для всіх суб'єктів підприємницької діяльності на
ринку міських пасажироперевезень.

Досягнення мети та розв'язання основних завдань Програми здійснюватиметься шляхом виконання заходів, зазначених в додатках 1-5.

Шляхи розв'язання проблеми.

1.
Організація   ефективного  управління   міським   електротранспортом   та
використання його майнового комплексу передбачає:

реалізацію ефективних договірних відносин між виконавчим комітетом Луцької міської ради і Луцьким підприємством електротранспорту з надання.населенню послуг з перевезень міським електротранспортом;

розроблення ефективної маршрутної мережі громадського транспорту у місті, виключення невиправданого дублювання різних видів транспорту на маршрутах міста;

ефективне використання та розвиток ремонтної інфраструктури підприємства, належне утримання рухомого складу, забезпечення безпеки руху та покращення якості транспортних послуг.

2.
Забезпечення    беззбиткового    функціонування    підприємства    електрoтранспорту передбачає:

вирішення центральними місцевими органами виконавчої влади питань щодо повного відшкодування з державного та місцевого бюджетів втрат підприємства від безоплатного перевезення окремих категорій громадян, а також від встановлення тарифів на проїзд у міському електротранспорті, рівень яких не покриває витрат з перевезення пасажирів;

збільшення власних доходів підприємств шляхом створення органами місцевого самоврядування умов для рівноцінної конкуренції на ринку транспортних послуг, здійснення ними у порядку, встановленому законодавством, регулювання граничних рівнів тарифів на проїзд для різних видів транспорту;

підвищення ефективності роботи із збору плати за проїзд;

збільшення надходжень від розміщення реклами на тролейбусах, оренди приміщень, надання інших додаткових послуг;

зменшення витрат на експлуатаційну діяльність шляхом оптимізації чисельності працівників підприємства, підвищення якості технічного обслуговування і ремонту об'єктів міського електротранспорту, впровадження заходів з енергозбереження, оптимізації обсягів надання транспортних послуг та збільшення експлуатаційної швидкості рухомого складу на маршрутах міста.

3.
Технічне переоснащення міського електротранспорту передбачає:

Проведення слідуючих заходів:

· заміна фізично зношеного рухомого складу; (Додаток 2)

· будівництво та реконструкція тролейбусних ліній; (Додаток 3)

· ліквідація аварійного стану контактної мережі; (Додаток 4)

· відновлення  технічного  ресурсу  тролейбусів  шляхом  капітальних  ремонтів;
(Додаток 5)

Заплановані заходи по загальній кількості придбаного нового та відновленого рухомого складу перевищують заплановані показники його списання і забезпечують поступове збільшення парку тролейбусів із 86 до 133 одиниць.

Під час проведення капітальних ремонтів із відновленням технічного ресурсу, базових частин та модернізації рухомого складу проводити заходи на зниження його енергоспоживання.

На тролейбусах проводити заміну високовольтного двигуна ДК-661 і генератора 6301.3701, які призначені для електроживлення низьковольтних мереж, на статичний перетворювач ИПТ 820/28-160.

Впровадження цих заходів дасть можливість: скоротити енергоспоживання; зменшити негативний вплив на довкілля (відсутність забруднень від графітового впливу, який утворюється від зносу електрографітових щіток колекторних електричних машин); покращення умов праці водія тролейбуса і кондуктора, а також рівня комфортності перевезення пасажирів із-за відсутності шуму і вібрацій на тролейбус, які притаманні електромашинним генераторам.

4.
Створення умов для пріоритетного розвитку міського електротранспорту
передбачає:

уточнення органом місцевого самоврядування комплексних схем розвитку міського пасажирського транспорту та схем організації руху з метою збільшення обсягу пасажирських перевезень міським електротранспортом у місцях з підвищеним рівнем забруднення довкілля, у зонах масового відпочинку та щільної житлової забудови;

здійснення заходів, спрямованих на удосконалення інфраструктури міського електротранспорту;

розроблення і виконання цієї Програми.

Очікувані результати.

Виконання Програми дасть можливість:

у соціальній сфері - підвищити рівень задоволення потреби населення у високоякісних та безпечних перевезеннях тролейбусами, забезпечити розвиток маршрутної мережі міського електротранспорту, поліпшити екологічний стан у місті, у зонах масового відпочинку та щільної житлової забудови;

в економічній сфері - забезпечити ефективне використання електроенергії та зменшити обсяг імпорту нафтопродуктів, розширити обсяг виробництва конкурентноспроможного рухомого складу та обладнання для міського

електротранспорту, що сприятиме економічному зміцненню підприємств та створенню нових робочих місць;

у технологічній сфері - освоїти серійне виробництво нових типів сучасного рухомого складу з високим рівнем інновацій, а також обладнання, що дозволяє зменшити енергоспоживання тролейбусами, покращити показники надійності, комфортності та безпеки пасажирських перевезень.

	№ з/п 
	Назва показника 
	Одиниця виміру 
	Значення показників по роках: 

	
	
	
	(2006) рік, що передує розробленню Програм 
	2007-2010 рр. План Факт 
	201 1-2015 рр. План Факт 

	1 
	2 
	3 
	4 
	5 
	6 

	І. Організація ефективного управління та належного використання майнових комплексів у сфері міського електротранспорту 

	1. 
	Чисельність працюючих у розрахунку на один тролейбус, що випускається на лінію 
	чол. 
	10,7 
	11 
	11 

	2. 
	Відповідність договірних відносин між перевізником і замовником транспортних послуг відповідно до постанови Кабінету Міністрів України від 23. 12.2004 №1735 
	так/ні 
	так 
	так 
	так 

	3. 
	Кількість підприємств, що передані в оренду або концесію 
	од. 
	
	
	

	II. Забезпечення беззбиткового функціонування підприємства міського електротранспорту 

	1. 
	Рівень відшкодування доходами витрат на надання послуг з перевезення пасажирів 
	% 
	84 
	100 
	100 

	2. 
	Рівень збитковості (прибутковості) 
	% 
	-11,6 
	+ 15 
	+ 15 

	3. 
	Середня собівартість перевезення одного пасажира 
	грн 
	31,6 
	45 
	50 

	4. 
	Рівень покриття витрат встановленими тарифами на проїзд 
	% 
	86,2 
	100 
	100 

	III. Технічне переоснащення та оновлення об'єктів міського електротранспорту 

	1. 
	Кількість рухомого складу, що вичерпав термін експлуатації 
	% 
	95 
	70 
	61 

	2. 
	Обсяги закупівлі тролейбусів 
	од. 
	1 
	ЗО 
	50 

	3. 
	Кількість відновленого та модернізованого рухомого складу 
	од. 
	8 
	32 
	40 

	4. 
	Обсяги списання тролейбусів 
	од. 
	- 
	8 
	25 

	5. 
	Коефіцієнт використання парку рухомого складу 
	% 
	67 
	70 
	70 

	6. 
	Питомі витрати

електроенергії на 1 км пробігу 
	кВтна 1 км пробігу 
	2,67 
	2,67 
	2,67 

	7. 
	Економія електроенергії від впровадження енергозберігаючих технологій та обладнання 
	тис.

кВт/год 
	
	352 
	440 

	IV. Пріоритетний розвиток міського елект 
	ротранспорту 

	1. 
	Розвиток мережі тролейбусних ліній 
	км 
	- 
	2,5 
	- 

	2. 
	Обсяги пасажироперевезення 
	млн.чол 
	42,6 
	170 
	210 

	V. Якість пасажироперевезення 

	1. 
	Регулярність руху 
	% 
	91,4 
	92 
	94 

	2. 
	Кількість перевезених пасажирів 1 -м тролейбусом, що перебуває на лінії 
	тис.чол 
	756,7 
	700 
	700 


Фінансове забезпечення.

Джерелами фінансування Програми є:

кошти державного бюджету передбачені на реалізацію Загальнодержавної програми реформування і розвитку житлово-комунального господарства на 2004 - 2010 роки за напрямком "Розвиток міського електротранспорту, оновлення рухомого складу", Державною програмою розвитку міського електротранспорту на 2007-1015 роки;

кошти державного бюджету на ліквідацію аварійних, небезпечних об'єктів житлово-комунального господарства;

кошти, передбачені в місцевому бюджеті на розвиток міського електротранспорту.

Додатки.

Додаток 1. Орієнтовний обсяг фінансування завдань Програми.


-

Додаток 2. Оновлення парку тролейбусів в м.Луцьку згідно Державної програми розвитку міського електротранспорту на 2007-2015 роки, затвердженої постановою Кабінету Міністрів України від 29 грудня 2006 р. №1855.

Додаток 3. Будівництво та реконструкція тролейбусних ліній. Додаток 4. Ліквідація аварійного стану контактної мережі.

Додаток 5. Відновлення технічного ресурсу рухомого складу шляхом капітальних ремонтів

Секретар міської ради                                             Святослав Зелінський 


Додаток 1

до Програми розвитку міського електротранспорту в м. Луцьку

Орієнтовний обсяг фінансування завдань Програми

	№ з/п 
	Найменування заходу 
	Загальний обсяг фінансування, млн.гривень 
	У тому числі за роками 

	
	
	
	2007 
	2008 
	2009 
	2010 
	2011-2015 

	1. 
	Оновлення парку тролейбусів 
	52,0 
	3,9 
	5,2 
	5,2 
	5,2 
	32,5 

	2. 
	Будівництво та реконструкція тролейбусних ліній 
	2,5 
	- 
	2,5 
	- 
	- 
	- 

	3. 
	Проведення капітальних ремонтів контактної мережі 
	7,236 
	0,648 
	0,702 
	0,756 
	0,810 
	4,320 

	4. 
	Проведення капітальних ремонтів тролейбусів 
	7,2 
	0,8 
	0,8 
	0,8 
	0,8 
	4,0 

	
	Усього: 
	68,936 
	5,348 
	9,202 
	6,756 
	6,810 
	40,820 

	
	у тому числі за рахунок: 
	
	
	
	
	
	

	
	•   державного бюджету 
	26,05 
	2,0 
	2,6 
	2,6 
	2,6 
	16,25 

	
	•    місцевого бюджету 
	42,886 
	3,348 
	6,602 
	4,156 
	4,21 
	24,57 

	
	•    інших джерел 
	
	
	
	
	
	


Секретар міської ради


С.Зелінський

Додаток 2

до Програми розвитку міського електротранспорту в м. Луцьку

Оновлення парку тролейбусів в м Луцьку

згідно Державної програми розвитку міського електротранспорту на 2007-2015 роки, затвердженої постановою Кабінету Міністрів України від 29 грудня 2006 р. №1855.

	Завдання 
	
	

	
	2007 р. 
	2008 р. 
	2009 р. 
	2010 р. 
	201 1-2015 роки 
	Усього за 2007-2015 

	
	Кількість одиниць 
	Обсяг фінансування, млн.грн. 
	Кількість одиниць 
	Обсяг фінансування, млн.грн. 
	Кількість одиниць 
	Обсяг фінансування, млн.грн. 
	Кількість одиниць 
	Обсяг фінансування, млн.грн. 
	Кількість одиниць 
	Обсяг фінансування, млн.грн 
	Кількість одиниць 
	Обсяг фінансування, млн.грн 

	Заміна фізично зношених тролейбусів у м.Луцьку 
	6 
	3,9 
	8 
	5,2 
	8 
	5,2 
	8 
	5,2 
	50 
	32,5 
	80 
	52,0 


Секретар міської ради


С.Зелінський

Додаток З

до Програми розвитку міського електротранспорту в м.Луцьку

Будівництво та реконструкція тролейбусних ліній.

Тролейбусна лінія по вулиці Боженко (від вулиці Львівської до Луцького підшипникового заводу)

	Рік 
	Протяжність ліній, кілометрів 
	Загальний обсяг фінансування, млн. гривень 
	У тому числі за рахунок: 

	
	
	
	державного бюджету 
	місцевого бюджету 
	інших джерел 

	2008 
	2,5 
	2,5 
	- 
	2,5 
	

	
	
	
	
	
	


Секретар міської ради


С.Зелінський

Додаток 4

до Програми розвитку міського електротранспорту в м.Луцьку

Ліквідація аварійного стану контактної мережі

	Завдання 
	2007 
	2008 
	2009 
	2010 
	2011-2015 роки 
	Усього за 2007-2015 

	
	Всього км 
	Обсяг фінансування млн.грн 
	Всього км 
	Обсяг фінансування млн.грн 
	Всього км 
	Обсяг фінансування млн.грн 
	Всього км 
	Обсяг фінансування млн.грн 
	Всього км 
	Обсяг фінансування млн.грн 
	Всього км 
	Обсяг фінансування млн.грн 

	
	
	МБ 
	
	МБ 
	
	МБ 
	
	МБ 
	
	МБ 
	
	МБ 

	Проведення капітальних ремонтів контактної мережі 
	12 
	0,648 
	13 
	0,702 
	14 
	0,756 
	15 
	0,810 
	80 
	4,320 
	134 
	7,236 


Примітки:  1. МБ - місцевий бюджет.

2. Вартість капітального ремонту 1 км контактної мережі - 54 тис.грн.

Секретар міської ради


С.Зелінський

Додаток 5

до Програми розвитку міського електротранспорту в м.Луцьку

Відновлення технічного ресурсу рухомого складу шляхом капітальних ремонтів

	Завдання 
	2007 
	2008 
	2009 
	2010 
	2011-2015 роки 
	Усього за 2007-2015 

	
	Всього один. 
	Обсяг фінансування млн.грн 
	Всього один. 
	Обсяг фінансування .млн.грн 
	Всього один. 
	Обсяг фінансування млн.грн 
	Всього один. 
	Обсяг фінансування млн.грн 
	Всього один. 
	Обсяг фінансування млн.грн 
	Всього один. 
	Обсяг фінансування млн.грн 

	
	
	МБ 
	
	МБ 
	
	МБ 
	
	МБ 
	
	МБ 
	
	МБ 

	Проведення капітальних ремонтів тролейбусів 
	8 
	0,8 
	8 
	0,8 
	8 
	0,8 
	8 
	0,8 
	40 
	4,0 
	72 
	7,2 


Примітки:  1. МБ - місцевий бюджет.

2. Вартість капітального ремонту тролейбуса 100 тис.грн.

Секретар міської ради


С.Зелінський





































