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1. Сучасні проблеми галузі, на розв’язання яких спрямована Програми
Місто як об'єкт управління є складною територіальною соціально-економічною системою, на розвиток якої впливають різнобічні зовнішні і внутрішні чинники. Це породжує чимало проблем соціально-економічного, політичного, містобудівного, екологічного характеру. Їх успішне розв'язання потребує реалізації цільових комплексних програм. Таким чином, формуючи програми розвитку міста, передусім потрібно брати до уваги його нагальні проблеми і виробляти комплексний системний підхід до їх розв'язання. Відмова від такого методологічного підходу, як свідчить досвід українських економічних перетворень, не забезпечить позитивних результатів. Проте одночасне виконання комплексу програм потребує значних коштів, яких в місті недостатньо. Виходом з цього становища може бути вибір із множини взаємопов'язаних програм пріоритетних. До оцінювання їх важливості доцільно залучити експертів і громадськість. Ефективні методи оцінювання – вибіркові опитування населення, експертів, місцеві референдуми тощо. Крім того, кожен механізм має ґрунтуватися на конституційних засадах, Законі України „Про місцеве самоврядування”, а також на концептуальних основах державної регіональної політики.

Основна проблема полягає в тому, що транспортно-експлуатаційний стан вулично-дорожньої мережі та дорожньої інфраструктури не забезпечує швидкого і комфортного пересування, економічного та безпечного перевезення пасажирів і вантажів, а отже, прискореного соціально-економічного, екологічно збалансованого розвитку міста, підвищення конкурентоспроможності міських вулиць щодо транзитних перевезень та безпеки руху транспорту і пішоходів.

Міська Програма розвитку дорожнього господарства (далі – Програма) розрахована на 2015-2017 роки. Програма визначає основні напрямки розвитку вуличної-дорожньої мережі міста (далі – ВДМ), вдосконалення інженерно-транспортної інфраструктури та упорядкування фінансового забезпечення дорожнього господарства. На основі цієї Програми прийматимуться рішення щодо забезпечення належного функціонування ВДМ та подальшого її розвитку в 2015-2017 роках. В ході виконання Програми можуть відбуватися зміни в залежності від ефективності залучення інвестицій, а також, внутрішньої політики на загальнодержавному рівні.
2. Мета Програми 
Метою Програми є поліпшення транспортно-експлуатаційного стану вулиць, мостів, дорожньої інфраструктури, забезпечення безперервного розвитку вулично-дорожньої мережі, покращення її технічних показників, підвищення рівня безпеки руху, швидкості, економічності та комфортності перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом, розвитку автомобільного туризму, сприяння економічному та екологічно збалансованому розвитку дорожнього господарства.
На основі комплексного вивчення стану ВДМ міста Луцька сформовано системний план її реконструкції, капітального та поточного ремонтів.
3. Обґрунтування напрямків і способів розв’язання проблем
3.1. Напрямки розв’язання проблем
Розв’язання проблеми здійснюватиметься за такими напрямками: 

· втілення Комплексної схеми організації дорожнього руху (далі – КСОР);
· розвиток мережі вулиць та доріг на основі загальної паспортизації;
· поліпшення транспортно-експлуатаційного стану існуючих вулиць;
· підвищення безпеки дорожнього руху та екологічної безпеки ВДМ;
· підвищення експлуатаційної якості ВДМ шляхом впровадження прогресивних проектних рішень та сучасних технологій;
· розвиток дорожньої інфраструктури та поліпшення інформаційного забезпечення учасників дорожнього руху;
· удосконалення управління ВДМ.

3.2. Способи розв’язання проблем
Способи розв’язання проблеми полягають у значному збільшенні обсягів робіт із будівництва, реконструкції, ремонту та утримання вулиць,  мостів та поліпшенні їх якості.
Заходи і завдання Програми виконуватимуться за рахунок коштів державного, міського бюджету, інвестицій, спрямовуватимуться в основному на збереження існуючої ВДМ, забезпечення безпеки дорожнього руху та екологічної безпеки вулиць, інформаційне забезпечення учасників дорожнього руху.
4. Основні завдання Програми
Програмою визначено такі основні завдання:
· розвиток дорожнього господарства міста;
· збереження вулично-дорожньої мережі та забезпечення її ефективного функціонування;
· підвищення рівня безпеки дорожнього руху за допомогою сучасних технічних засобів регулювання дорожнього руху, розвиток дорожнього сервісу та інформаційного забезпечення всіх учасників дорожнього руху;
· захист навколишнього природного середовища у процесі будівництва, реконструкції, ремонту та утримання вулиць, з врахуванням потреб формування екомережі міста;
· підвищення ефективності інвестиційної та науково-технічної діяльності;
· удосконалення засад функціонування дорожнього господарства.
Розвиток вулично-дорожньої мережі передбачає будівництво нових і реконструкцію існуючих вулиць із твердим покриттям згідно із планом забудови міста.

5. Передбачені Програмою заходи
5.1. Реконструкція об’єктів вулично-дорожньої мережі міста

Реконструкція – корінна перебудова, вдосконалення та переобладнання вулиці (в ширшому розумінні – проспекту, бульвару, площі і т.п.). При реконструкції вулицю переводять до вищої категорії. Реконструкція займає проміжне положення між новим будівництвом та капітальним ремонтом. Реконструкція вулиці вимагає комплексного покращення всіх її елементів. Проект реконструкції повинен передбачати забезпечення безперебійного руху транспорту та пішоходів протягом доби і протягом всього року.              

Перелік вулиць, які підлягають реконструкції, надано в таблиці 1.
   Таблиця 1
	№

з/п
	Назва об’єкта
	Орієнтовна сума витрат, тис. грн.

	Наявність робочого проекту

	2016 рік

	1
	Парковий узвіз
	2500,0
	

	
	Всього за рік:
	
	

	
	Разом:
	2500,0
	


5.2. Капітальний ремонт об’єктів вулично-дорожньої мережі міста

До капітального ремонту відносять роботи, які виконують періодично і які спрямовані на відновлення та поліпшення основних показників експлуатаційної якості дорожнього одягу.

Капітальний ремонт дорожнього одягу передбачає підвищення його міцності з метою зростання інтенсивності руху та зміни складу потоку автомобілів. При капітальному ремонті одягу з асфальтобетонним покриттям виконують роботи по підсиленню та розширенню проїзної частини, в деяких випадках з перебудовою і підсиленням основи. 

Перелік об’єктів ВДМ, що потребують капітального ремонту, наведено в таблиці 2.
Таблиця 2

	№

з/п
	Назва об’єкта
	Сума витрат,
тис. грн.

	Наявність робочого проекту

	2015 рік

	1
	пр. Волі
	9000,0
	

	2
	вул. Карпенка-Карого
	7600,0
	

	3
	транспортна розв’язка пр. Соборності-вул. Кравчука
	4500,0
	

	4
	вул. Гнідавська
	3800,0
	

	5
	вул. Набережна
	350,0
	

	6
	вул. Конякіна
	350,0
	

	7
	вул. В’ячеслава Чорновола
	900,0
	

	8
	вул. Лютеранська
	400,0
	

	9
	вул. Вахтангова
	400,0
	

	10
	вул. Кременецька
	600,0
	

	11
	вул. Богдана Хмельницького
	700,0
	

	12
	вул. Конякіна
	350,0
	

	13
	тротуари на вул. Конякіна
	200,0
	

	14
	тротуари на пр. Відродження
	600,0
	

	15
	тротуари на пр. Молоді
	300,0
	

	16
	Вул. Вереснева
	300,0
	

	
	Всього за рік:
	29 000,0
	

	2016 рік

	1
	пр. Волі
	9000,0
	

	
	пр. Соборності
	6000,0
	

	
	вул. Ківерцівська
	5000,0
	

	
	вул. Набережна
	5000,0
	

	
	вул. Мамсурова
	5000,0
	

	
	пр. Відродження
	5000,0
	

	
	вул. Вахтангова
	1000,0
	

	
	вул. Софії Ковалевської
	2000,0
	

	
	вул. Теремнівська
	3500,0
	

	
	вул. Тарасова
	4000,0
	

	
	вул. Потебні
	2000,0
	

	
	вул. Станіславського
	1500,0
	

	
	вул. Жуковського
	1000,0
	

	
	вул. Московська
	2000,0
	

	
	вул. Волинська
	800,0
	

	
	вул. Матросова
	1500,0
	

	
	Всього за рік:
	54300,0
	

	2017 рік

	
	пр. Волі
	9000,0
	

	
	пр. Відродження
	5000,0
	

	
	пр. Соборності
	7000,0
	

	
	вул. Кравчука
	2000,0
	

	
	вул. Карбишева
	3000,0
	

	
	вул. Єршова
	3000,0
	

	
	вул. Дубнівська
	4000,0
	

	
	вул. Володимирська
	1500,0
	

	
	вул. Вахтангова
	1000,0
	

	
	вул. Заньковецька
	1000,0
	

	
	вул. Декабристів
	2000,0
	

	
	вул. Січова
	1000,0
	

	
	бульвар Дружби народів
	2500,0
	

	
	вул. Зв’язківців
	1000,0
	

	
	вул. Шевченка
	1500,0
	

	
	Всього за рік:
	44500,0
	

	
	Разом:
	128 800,0
	


5.3. Ремонт прибудинкових територій
Таблиця 3

	№

з/п
	Назва об’єкта
	Площа, м2
	Орієнтовна                    сума витрат тис. грн.

	2015 рік

	1
	15 дворів
	26200
	10000,0

	2016 рік

	1
	15 дворів
	25000
	10000,0

	2017 рік

	1
	20 дворів
	26000
	12000,0

	
	Разом:
	73800
	30000,0


5.4. Поточний ремонт об’єктів вулично-дорожньої мережі міста
Завдання поточного ремонту об’єктів дорожнього господарства полягає у підтриманні їх транспортно-експлуатаційних якостей шляхом  усунення  незначних  пошкоджень,  що  виникли  в   процесі експлуатації,  а також у постійному догляді за проїжджою частиною,  шляхопроводами, іншими інженерними спорудами і комунікаціями та смугою водовідведення,  утриманні їх у  чистоті  і  порядку, виявленні перешкод для учасників дорожнього руху та забезпечення їх усунення.
5.4.1. Грейдування  вулиць з відсипкою щебенем
Таблиця 4
	№

з/п
	Назва об’єкта
	Площа, м2
	Орієнтовна вартість, тис. грн.

	2015 рік

	1
	вул. Руданського
	
	120,0

	2
	вул. Можайського
	
	120,0

	3
	вул. Семеренка
	
	120,0

	4
	вул. Степова
	
	500,0

	5
	вул. Лисенка
	
	500,0

	6
	вул. Макаревича
	
	120,0

	7
	вул. Коротченка
	
	120,0

	8
	вул. Польова
	
	120,0

	9
	вул. Олени Теліги
	
	120,0

	10
	вул. Комка
	
	120,0

	11
	вул. Софії Ковалевської
	
	120,0

	12
	вул. Сапалаївська
	
	120,0

	13
	вул. Григорія Сковороди
	
	120,0

	14
	вул. Балакірєва
	
	120,0

	15
	вул. Смілякова
	
	120,0

	16
	вул. Тараса Бульби-Боровця
	
	120,0

	17
	вул. Лопатіна
	
	120

	
	Всього
	
	2800,0

	
	
	
	

	2016 рік

	1
	вул. Вишківська
	
	120,0

	2
	вул. Селищна
	
	120,0

	3
	вул. Сосюри
	
	120,0

	4
	вул. Новочерчицька
	
	120,0

	5
	вул. Трутовського
	
	120,0

	6
	провулок Трутовського, 1,2,3
	
	120,0

	7
	вул. Вишенського
	
	120,0

	8
	вул. О. Ольжича
	
	120,0

	9
	вул. Далека
	
	120,0

	10
	вул. Весела
	
	120,0

	11
	вул. Хрестиянська
	
	120,0

	12
	вул. Князів Острозьких
	
	120,0

	13
	вул. Прилуцька
	
	120,0

	14
	вул. Грекова
	
	120,0

	15
	вул. Ставки
	
	120,0

	16
	вул. Гнатюка
	
	120,0

	
	Всього:
	
	1920,0

	2017 рік

	1
	вул. Вишківська
	
	120,0

	2
	провулок Вишківський
	
	120,0

	3
	провулок Червоноармійський
	
	120,0

	4
	вул. Надозерна
	
	120,0

	5
	вул. Педагогічна
	
	120,0

	6
	вул. Колгоспна
	
	120,0

	7
	вул. Весняна 
	
	120,0

	8
	вул. Дачна
	
	120,0

	9
	вул. Московська
	
	120,0

	10
	вул. Йосафата Концевича
	
	120,0

	11
	вул. Петра Могили
	
	120,0

	12
	вул. Петра Маха
	
	120,0

	13
	вул. Фестивальна
	
	120,0

	14
	вул. Струтинського
	
	120,0

	15
	вул. Степана Мазурця
	
	120,0

	
	Всього
	
	1800,0

	
	Разом:
	
	6520,0


5.4.2. Грейдування вулиць

Таблиця 5

	№

з/п
	Назва об’єкта
	Площа, м2
	Орієнтовна вартість, тис. грн.

	2015 рік

	1
	20 вулиць
	60 000
	230,0

	2016 рік

	1
	22 вулиці
	70 000
	250,0

	2017 рік

	1
	20 вулиць
	70 000
	250,0

	
	Разом:
	200 000
	730,0


5.4.3. Ямковий ремонт вулиць

Таблиця 6
	№

з/п
	Кількість вулиць
	Орієнтовна сума витрат,
тис. грн.

	2015 рік

	1
	130 вулиць
	8000,0

	2016 рік

	2
	130 вулиць
	7000,0

	2017 рік

	3
	100 вулиць 
	7000,0

	
	Разом:
	22000,0


5.5 Ремонт мостів та шляхопроводів міста

5.5.1. Капітальний ремонт мостів та шляхопроводів 

До капітального ремонту мостів та шляхопроводів належить бетонування тротуарних плит, ремонт тротуару, облаштування бетонного кріплення, влаштування армосітки, укріплення конусів, влаштування монолітних лотків, ремонт деформаційних швів, асфальтування східців, ремонт та колесовідбою, перильного та бар’єрного огородження та інше. 
Перелік об’єктів, що потребують капітального ремонту, вказано в таблиці 7.
Таблиця 7
	№

з/п
	Назва об’єкта
	Орієнтовна сума витрат, тис. грн.


	Перелік робіт

	1
	2
	3
	4

	Капітальний ремонт

	2015 рік

	1
	Міст через р. Сапалаївка на вул. Шопена 
	550,0
	Ремонт бетонного кріплення, часткова заміна тротуарних плит, бетонування конусів, влаштування монолітних лотків, влаштування зливової каналізації. 

	2
	Шляхопровід на вул. Рівненській
	1200,0
	Бетонування тротуарних плит, влаштування армосітки, ремонт тротуару, укріплення конусів, ремонт колесовідбою

	3
	Шляхопровід на пр. Перемоги (сходи)
	1500,0
	Ремонт колесовідбою, металевого хвилястого профілю,ремонт швів, укріплення конусів та асфальтування східців

	
	Всього за рік:
	3250,0
	

	2016 рік

	1
	Міст через р. Стир на вул. Карпенка-Карого 
	        800,0


	Укріплення конусів. 

	2
	Міст через р. Сапалаївка на вул. Потапова
	550,0
	Укріплення конусів, ремонт тротуарів, ремонт перильного огородження.

	3
	Міст через р. Стир на вул. Ковельській
	1200,0
	Укріплення конусів, ремонт тротуарів, ремонт колесовідбою, перильного огородження, ремонт швів.

	
	Всього за рік:
	2550,0
	

	2017 рік

	1
	Міст через р. Омеляник на вул. Чернишевського
	380,0
	Укріплення конусів, ремонт перильного огородження 



	2
	Міст через р. Сапалаївка на вул. Карпенка-Карого
	500,0
	Укріплення конусів, ремонт та фарбування колесовідбою, перильного огородження.

	3
	Міст через р. Сапалаївка на вул. Франка
	350,0
	Укріплення конусів, влаштування тротуарів.

	4
	Міст через р. Стир на вул. Шевченка
	500,0
	Укріплення конусів, ремонт перильного огородження, ремонт швів

	5
	Шляхопровід на вул. Ківерцівській
	1200,0
	Укріплення конусів, ремонт перильного огородження, ремонт швів, улаштування додаткових сходів.

	
	Всього за рік:
	2930,0
	

	
	Разом:
	8730,0
	


5.5.2. Поточний ремонт мостів та шляхопроводів, турнікетного, пішохідного та транспортного огородження

           До поточного ремонту мостів та шляхопроводів, турнікетного, пішохідного та транспортного огородження належить дрібний ремонт та фарбування колесовідбою, металевого хвилястого профілю, перильного та бар’єрного огородження та інше. 
Графік фінансування об’єктів, що потребують поточного ремонту, вказано в   таблиці 8.

Таблиця 8
	№

з/п
	Рік
	Орієнтовна вартість, тис. грн.

	1
	2015
	600,0

	2
	2016
	800,0

	3
	2017
	1000,0

	
	Разом
	2400,0


6. Забезпечення безпеки дорожнього руху на вулично-дорожній мережі міста

6.1. Організація дорожнього руху

В умовах прискорення темпів автомобілізації, високої інтенсивності дорожнього руху особливої уваги потребує проблема забезпечення безпеки дорожнього руху, вирішення якої спрямоване на збереження життя і здоров’я громадян. Незважаючи на заходи, що проводяться відділами ДАІ, організаціями міста щодо забезпечення безпеки дорожнього руху, ситуація з аварійністю в місті залишається складною.
Основними причинами, що впливають на стан аварійності, є: 
· значне збільшення транспортних засобів та інтенсивності руху на вулицях міста, невідповідність їх параметрів вимогам норм, правил та стандартів щодо забезпечення безпеки дорожнього руху; 

· наявність ямковості та зруйнованості дорожнього покриття проїжджої частини, незадовільний стан або відсутність тротуарів вздовж проїжджої частини вулиць міста;

· відсутність комплексної схеми організації дорожнього руху у місті;

· відсутність спеціальних велосипедних доріжок;

· часткова відсутність турнікетного, транспортного та пішохідного огородження, дорожньої розмітки та недостатня кількість дорожніх та інформаційних знаків;

· застарілість та зношеність об’єктів світлофорного господарства, а саме, використання у світлофорах ламп розжарювання;

· наявність реклами, що розміщена в межах зони руху вулиці, над смугами руху, на розділюючих смугах, на мостах і шляхопроводах та в інших небезпечних місцях;

· недосконала система маршрутного орієнтування водіїв транзитного транспорту на вулично-дорожній мережі міста;
· недостатня освітленість пішохідних переходів та неінформативність розмітки і знаків при наближенні до них.

Внаслідок стрімкого росту автомобілізації протягом останнього десятиріччя практично повністю вичерпано ресурсні можливості вулично-дорожньої мережі. Наслідком такого стану справ є значне погіршення умов руху, збільшення витрат пального, погіршення екологічної ситуації і зростання аварійності. Разом з тим темпи розвитку ВДМ, обсяги капіталовкладень та відповідних заходів, пов’язаних з усебічним вирішенням проблем сфери дорожнього руху та його безпеки в м. Луцьку, не відповідають темпам інтенсифікації дорожнього руху. 

Аналізуючи наявну ситуацію, а також рівень ризику загибелі людей в результаті дорожньо-транспортних пригод та матеріальних збитків, враховуючи досвід попередніх років, слід констатувати, що ефективне забезпечення безпеки дорожнього руху може бути досягнуто тільки в рамках тісної взаємодії місцевих органів виконавчої влади і органів місцевого самоврядування на основі програмного підходу, який дозволить забезпечити принцип комплексності та системності в розробці, фінансуванні та проведенні визначених Програмою заходів.
6.2. Будівництво об’єктів світлофорного господарства міста
Таблиця 9

	№

з/п
	Назва світлофорного об’єкта
	Орієнтовна сума витрат (тис. грн.)


	Примітка

	2015 рік

	1
	Вул. Набережна – вул. Героїв УПА
	850,0
	

	2
	 Світлофор на вул. Червоного-Хреста – вул. Ковельській
	300,0
	

	2016 рік

	2
	Вул. Ковельська – вул. Чернишевського
	550,0
	

	2017 рік

	3
	Вул. Львівська – вул. Потебні
	650,0
	

	
	Разом:
	2350
	


6.3. Капітальний ремонт об’єктів світлофорного господарства міста

Капітальний ремонт світлофорних об'єктів включає в себе: заміну контролерів (управління СО), кабельної мережі, колонок СО на світлодіодні та інше.

Перелік світлофорних об’єктів, що потребують капітального ремонту, вказано в таблиці 10.

Таблиця 10
	№

з/п
	Назва світлофорного об’єкта
(місце розташування)
	Орієнтовна сума витрат (тис. грн.)
	Примітка

	1
	2
	3
	4

	2015 рік

	1
	Вул. Ковельська – вул. Глінки
	250,0
	

	2
	Пр. Волі – вул. Шопена
	150,0
	

	3
	Пр. Відродження – вул. Софії Ковалевської – вул. Січова
	350,0
	

	
	Всього за рік:
	750,0
	

	2016 рік

	1
	П-т. Волі (ЦУМ)
	450,0
	

	2
	Вул. Рівненська – вул. Бринського
	250,0
	

	4
	Вул. Ковельська – вул. Набережна
	200,0
	

	
	Всього за рік:
	900,0
	

	2017 рік

	1
	Пр. Відродження – Луцька міська клінічна лікарня
	200,0
	

	2
	Пр. Соборності, 33
	250,0
	

	3
	Пр. Соборності – вул. Воїнів-Інтернаціоналістів
	200,0
	

	
	Всього за рік:
	650,0
	

	
	Разом:
	2300,0
	


6.4. Поточний ремонт та експлуатація об’єктів світлофорного господарства міста
Поточний ремонт та експлуатація світлофорних об’єктів (СО) включає в себе: заміну ламп, очищення захисного скла СО, огляд кабельної мережі, ремонт кабельних ліній, вимірювання опору ізоляції кабелю, ремонт колонок, заміна лічильника, ремонт контролера, зняття показників лічильників, обслуговування СО та інше. 
На поточний ремонт та експлуатацію світлофорних об’єктів необхідні кошти у сумі – 2 400 тис. грн. (Таблиця 11)

Таблиця 11
	№

з/п
	Рік
	Орієнтовна сума витрат,  тис. грн.
	Примітка

	1
	2015
	700,0
	

	2
	2016
	800,0
	

	3
	2017
	900,0
	

	
	Разом:
	2400,0
	


6.5. Експлуатація мереж зовнішнього освітлення міста

Експлуатація мереж зовнішнього освітлення (МЗО) включає в себе: заміну ламп зовнішнього освітлення, заміну пускорегулювальної апаратури в світильниках, ремонт та заміну світильників, розфазування світильників, ремонт кабельних ліній, перетягування проводів на повітряній лінії, заміну ділянки кабеля, монтаж муфти з’єднувальної, вимірювання опору ізоляції кабеля, виправлення траверси, заміну котушок контактних у шафах управління (ШУ), ремонт та заміну запобіжників у ШУ, ремонт ШУ, зняття показників лічильників, комплексний ТО та інше.

На експлуатацію мереж зовнішнього освітлення необхідно кошти у сумі –  13 000,0 тис. грн. (Таблиця 12).

Таблиця 12
	№

з/п
	Рік
	Орієнтовна сума витрат, 
тис. грн.
	Примітка

	1
	2015
	3500,0
	

	2
	2016
	4500,0
	

	3
	2017
	5000,0
	

	
	Разом:
	13 000,0
	


6.6. Будівництво мереж зовнішнього освітлення міста

Таблиця 13

	№

з/п
	Рік
	Орієнтовна сума витрат, тис. грн.
	Примітка

	1
	2015
	1 650,0
	

	2
	2016
	1 650,0
	

	3
	2017
	1 350,0
	

	
	Разом:
	6 000,0
	


6.7. Реконструкція мереж зовнішнього освітлення міста

Таблиця 14

	№

з/п
	Найменування робіт
	Кількість
	Примітка

	1
	Заміна світильників
	4 476
	

	2
	Заміна кронштейнів
	1 450
	

	3
	Заміна проводів А-16, 25 на самонесучий кабель СИП, км
	80
	

	4
	Впровадження дистанційного керування об’єктами зовнішнього освітлення за допомогою радіозв’язку
	97
	

	5
	Заміна кабельних коробок
	650
	

	6
	Заміна шаф управління зовнішнім освітленням
	150
	

	7
	Заміна опор на вулицях міста
	150
	

	8
	Реконструкція пр. Соборності
	1
	

	9
	Реконструкція МЗО прибудинкових територій (райони)
	9
	


Таблиця 15
	№

з/п
	Рік
	Орієнтовна сума витрат, тис. грн.
	Примітка

	1
	2015
	1500,0
	

	2
	2016
	5250,0
	

	3
	2017
	5250,0
	

	
	Разом:
	12000,0
	


6.8. Встановлення та обслуговування дорожніх знаків

Таблиця 16
	№

з/п
	Рік
	Кількість знаків, шт.
	Орієнтовна сума витрат, тис. грн.

	1
	2015
	200
	500,0

	2
	2016
	400
	800,0

	3
	2017
	300
	800,0

	
	Разом:
	1 200
	2100,0


6.9. Нанесення дорожньої розмітки
Таблиця 17
	№ п/п
	Тип дорожньої розмітки
	Протяжність, км
	Площа, м2

	1
	Суцільна лінія
	19,23
	1923

	2
	Суцільна подвійна лінія
	95,654
	9565,4

	3
	Переривчаста лінія
	17,414
	1741,4

	4
	Пішохідний перехід «зебра»
	74,649
	7464,9

	5
	Пішохідний перехід і стоп-лінія
	4,4584
	445,84

	6
	Трикутник
	0,3525
	35,25

	7
	Островці безпеки
	9,7242
	972,42

	8
	Пунктир 0,2
	2,8819
	288,19

	         Разом:
	224,364
	2 2436,4


Таблиця 18
	№

з/п
	Рік
	Орієнтовна сума витрат, тис. грн.
	Примітка

	1
	2015
	1 200,0
	

	2
	2016
	1 500,0
	

	3
	2017
	1 500,0
	

	
	Разом:
	4 200,0
	


        6.10 Улаштування велосипедних доріжок
         Основною метою є створення та розвиток велосипедної інфраструктури в м. Луцьку для забезпечення безпеки пересування організованих велосипедистів по місту шляхом виведення їх з загального транспортного потоку і влаштуванням для них спеціального проїзду - ділянки (велодоріжки) без зменшення ширини проїзної частини руху для автомобілів, використовуючи при цьому існуючі бульварні частини вулиць та тротуарів, відокремлюючи проїзд велосипедистів від загального руху пішоходів.

         Велосипеди не просто роблять безпечнішими дороги (адже водії змінюють свою поведінку, стають уважнішими, коли навколо є пішоходи та велосипедисти). Велосипедний рух сприяє безпеці в громадському середовищі в цілому.

        Для безпечних вулиць потрібна критична маса людей. Коли багато людей їздять на велосипеді, більше людей знаходиться на вулиці. Тому в містах, де вищий відсоток населення користується велосипедами чи ходить на роботу пішки, набагато менше злочинів.

        Їзда на велосипеді не спричиняє викидів шкідливих газів та майже не створює шуму. Це є критично важливим для зниження впливу глобального потепління.
        Їзда велосипедом не тільки економить кошти, які були б витрачені водієм на автомобіль чи на громадський транспорт. Кожен кілометр подорожі на велосипеді замість автомобіля економить непрямі кошти бюджету. Це відбувається за рахунок:

· зниження витрат на будівництво, утримання та ремонт доріг;

· зниження витрат на охорону здоров’я у зв’язку з посиленою фізичною активністю;

· зниження витрат на пальне та утримання автомобілів для самих користувачів;

· зниження витрат, пов’язаних із забезпеченням безпеки на дорогах;

· зниження витрат, пов’язаних із забрудненням повітря та води;

· позитивний економічний вплив на туризм;

· ріст роздрібної торгівлі в сприятливих для велостпедистів зонах.

         Створення велосипедних доріжок включатиме в себе розробку схем руху велосипедистів як в окремих частинах міста так і в комплексі, та подальше їх улаштування на вулицях міста. 
Таблиця 19

	№

з/п
	Рік
	Орієнтовна сума витрат, тис. грн.
	Примітка

	1
	2015
	500,0
	

	2
	2016
	800,0
	

	3
	2017
	1 000,0
	

	
	Разом:
	2 300,0
	


        6.11 Будівництво, реконструкція та капітальний ремонт зливової каналізації

           Зливова каналізація  — система труб і споруд, призначена для відведення зібраних з поверхонь покрівель і майданчиків, прибудинкових територій, дахів будинків, тротуарів, доріг дощових і талих вод.
           Звертаємо увагу, що очищення – процедура періодична, і добра робота у минулому році не гарантує відмінного стану зливових вуличних мереж у цьому році: зливова каналізація засмічується постійно.

          Утримання зливових систем у населених пунктах – безпосередня відповідальність органів місцевого самоврядування.

           Як і всі системи життєзабезпечення, система поверхневого водовідведення потребує належного фінансування її утримання.

           Нормальне її функціонування забезпечить збільшення терміну експлуатації вулично-шляхової мережі міста та інженерних споруд на ній, та покращить безпеку учасників дорожнього руху. Будівництво, реконструкція та капітальний ремонт зливової каналізації вирішить ряд проблем щодо підтоплення території міста та житлових будинків.  

       Будівництво, реконструкція та капітальний ремонт

Таблиця 20

	№

з/п
	Рік
	Орієнтовна сума витрат, тис. грн.
	Примітка

	1
	2015
	5 000,0
	

	2
	2016
	8 000,0
	

	3
	2017
	10 000,0
	

	
	Разом:
	23 000,0
	


        Експлуатація мереж зливової каналізації

Таблиця 21

	№

з/п
	Рік
	Орієнтовна сума витрат, тис. грн.
	Примітка

	1
	2015
	1 600,0
	

	2
	2016
	2 000,0
	

	3
	2017
	2 400,0
	

	
	Разом:
	6 000,0
	


7. Розробка проектної документації

7.1. Паспортизація вулиць та інженерних споруд міста
          Паспортизація:

· вулиць міста – 600,0 тис. грн.;

· мостів та шляхопроводів – 300,0 тис. грн.  

7.2. Розробка проектно-кошторисної документації
Для розробки проектно-кошторисної документації необхідно виділити кошти в сумі – 3000,0 тис. грн.

Таблиця 22
	№

з/п
	Рік
	Орієнтовна сума витрат, тис. грн.
	Примітка

	1
	2015
	800,0
	

	2
	2016
	1000,0
	

	3
	2017
	1200,0
	

	
	Разом:
	3000,0
	


7.3. Проектування комплексної схеми організації руху
Для розробки комплексної схеми організації дорожнього руху у місті необхідні кошти у сумі – 600 тис. грн.
8. Фінансове забезпечення виконання Програми
Кошти міського бюджету, інвестиції.
9. Координація та контроль за ходом виконанням Програми
Координацію діяльності та систематичний контроль за виконанням передбачених Програмою заходів, ефективним та цільовим використанням коштів її виконавцями, залучення до виконання Програми в установленому законодавством порядку підприємств, установ та організацій незалежно від форми власності та відомчого підпорядкування здійснює виконавчий комітет Луцької міської ради. 
Щорічний контроль за виконанням Програми здійснює Постійна комісія міської ради з питань житлово-комунального господарства, екології, транспорту та енергозбереження.
10. Очікувані результати виконання Програми
Виконання Програми дасть змогу забезпечити: 

· зменшення щорічних втрат із міського бюджету внаслідок незадовільного стану вулиць та збільшення щорічних надходжень до міського бюджету;
· поліпшення транспортно-експлуатаційного стану вулично-дорожньої мережі і приведення її у відповідність із вимогами нормативних документів, створення належної дорожньої інфраструктури;
· зменшення кількості дорожньо-транспортних пригод та забезпечення безпеки всіх учасників дорожнього руху;
· поліпшення транспортного сполучення вулиць;
· збільшення обсягів дорожніх робіт та відповідно дорожньої будівельної індустрії;
· удосконалення системи управління вулично-дорожньою мережею міста;
· підвищення ефективності використання бюджетних коштів;
· залучення інших джерел фінансування на будівництво, реконструкцію та капітальний ремонт складових дорожньої інфраструктури;
· зменшення рівня забруднення атмосфери внаслідок транспортних і технологічних викидів та відходів;
· запобігання екзогенним гео- і гідродинамічним явищам, що змінюють природні системи.

Секретар міської ради                                                          Сергій Григоренко
